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2020 年第十届 MathorCup 高校数学建模挑战赛题目 
            

A 题 无车承运人平台线路定价问题 

国内公路运输市场开放以来，逐渐形成了“小，散，乱”的发展现状。

为规范运输市场，国家交通运输部办公厅于 2016 年 9 月印发《关于推进改

革试点加快无车承运物流创新发展的意见》，并初步公布了 48 个无车承运

人试点平台。随着我国无车承运行业的逐步兴起，承运线路的科学定价问

题是众多无车承运人平台亟待解决的问题。 

 

图 1 国内无车承运人模式 

图 1 展示了国内无车承运人的主要运营模式，该模式下有三个主要的

参与角色，分别为货主、无车承运人平台以及承运人。作为无车承运人平

台，既需要面向货主的运输任务进行报价，同时也需要面向承运司机进行

报价。 

本研究以无车承运人的视角，暂不考虑面向货主的运输任务的报价，

仅面向广大拥有运力资源（货车）的承运端司机，将需要承运的线路任务

以一定价格提前发布到网络平台上供承运端司机浏览并决定是否承运该运
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输任务。平台采用动态定价的形式保证每个任务必须被承运，若任务未被

承运将带来一定损失。作为承运端的司机，会根据平台发布的线路任务和

价格进行判断是否接单，司机接单则视为该线路任务交易成功，此线路任

务随即从平台下架。若在给定的时间内，该任务没有司机接单，则该线路

就可以进行调价。每条线路任务最多允许发布 3 次价格，即首次发布线路

价格后仍可刷新两次线路价格，其中附件 1 数据文件中的线路指导价为平

台首次发布的线路价格。假设上述线路任务全部为固定车型的整车任务，

即一个任务需要由某种车型的 1 辆车完成，不考虑拼载任务。本无车承运

人平台在当前阶段较为关注的目标是快速促进成交和较低的承运成本。 

 

基于以上背景，请你们的团队根据附件给出的数据（可不限于此），通

过数学建模的方法帮助某无车承运人平台解决以下问题： 

问题 1：通过定量分析的方法，研究影响无车承运人平台进行货运线

路定价的主要因素有哪些，并说明理由。 

问题 2：根据附件 1 数据，通过建立数学模型，对已经成交货运线路

历史交易数据中的定价进行评价。 

问题 3：建立关于线路定价的数学模型，给出附件 2 的线路任务的三

次报价以及总成本定价，并填充在附件 3 的表格中；给出你们的调价策略；

评价你们对附件 2 的线路任务所给出的定价。其中附件 3 的表格以 Excel

文件形式，连同论文答卷一起上传至参赛系统，请勿改变附件 3 中各任务

ID 的原有顺序。附件 3 将用于测试报价的准确性，对于某个确定的任务，

三次报价中有一次成交，则后续价格将不再考虑。 
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问题 4：根据你们的研究，给无车承运人平台写一封不超过一页的建

议信。 

 

附件 1：货运线路历史交易数据 

附件 2：待定价的货运线路任务单 

附件 3：计算结果 

 


